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El litoral atlantico andaluz se extiende a lo largo de 303 km de
Resumen costa, entre la desembocadura del Guadiana hasta Punta de Eu-
ropa en Gibraltar. Esta costa de las provincias de Huelva y Cadiz

En este texto se abordan una serie de conside- ha asistido desde el siglo XVIII hasta nuestros dias a la cons-
truccion de faros de diversas modalidades, empleandose en ellos

raciones sobre los faros ubicados en el litoral de nuevos materiales constructivos, variados tipos de combustibles

Huelva y Cadiz. Se analiza su enclave, tipologia, y diversos y sofisticados sistemas de alumbrado™ . EI Ministerio
materiales constructivos, enlucidos, las linter- de Fomento (Puertos del Estado) reconoce en la actualidad 13
nas, aparatos 6pticos y como han evolucionado faros en el litoral de estas dos provincias’: tres en la costa de
en todos los aspectos, entre ellos sus fuentes de Huelva (Rompido, Mazagon y La Higuera) a ellos habria que
energia, asi como las caracteristicas que le dis- sumar el de Huelva, considerado como baliza (todos ellos se en-

e S s e 19 s, ok B e ol [ cuentran dentro de la jurisdiccion de la Autoridad Portuaria de
IRET: tlel M, o] I Huelva) y en el litoral gaditano se hallan 9 (Chipiona, Rota,

nisterio de Fomento reconoce 13, las demas se Cadiz, Roche, Trafalgar, Camarinal, Tarifa, Punta Carnero y Punta
consideran balizas por su limitado alcance. Carbonera), cuya jurisdiccién se reparte entre las Autoridades
Portuarias de Sevilla, Cadiz y Algeciras. A ellos podriamos sumar
otros que han quedado en desuso o se consideran balizas (Bo-
nanza, San Jeronimo, Sancti Petri, Barbate, Punta Palomas e Isla
Verde). En ese caso el nimero asciende a 19 torres.

Como cuestion previa conviene tener presente que el XIX fue el
verdadero Siglo de Oro de los faros y que el panorama de la ar-
quitectura espafnola en la segunda mitad de ese siglo experi-
mentd cambios significativos. Aparte de la creacion de la Es-
cuela Especial de Arquitectura de Madrid, en 1844, y la de Bar-
celona en 1869, hay que subrayar el importante papel que en
este periodo desempefaron los ingenieros de Caminos, asi
como la Revista de Obras Publicas. En este periodo es frecuen-
te encontrar a una serie de ingenieros con solida formacién hu-
manistica, que participaron profesionalmente en el ambito de la
ciudad, tanto en su arquitectura como en la arqueologia, ade-
mas de los faros.

Palabras clave Uno de los personajes mas representativos de entonces fue
Eduardo Saavedra y Moragas (1829-1912), ingeniero de Cami-
Faros nos, catedratico de Mecanica Aplicada, arquitecto, director de la

Real Academia de la Historia, arabista, arquedlogo y primer ex-
. cavador de Numancia. Uno de los marcos adecuados para la
Andalucia aparicion de ingenieros interesados por la Arquitectura y la His-
Patrimonio inmueble toria estuvo en la creacion en 1849 de la Escuela Preparatoria de
Huelva Ingenieros y Arquitectos, con planes de estudio de contenidos
Cadiz historico-artisticos. En este contexto surgio en mayo de 1853 la
Provincia de Cadiz Revista de Obras Publicas, que aplicaba asiduamente trabajos de
este contenido. Por Real Decreto de 14 de enero de 1857 hubo
una reforma en los planes de estudio de la Escuela de Ingenie-
ros. A partir de entonces se obligaba a que los alumnos de los ul-
timos cursos debian realizar en verano trabajos practicos, acom-
paflados de profesores. Asi, en verano de 1857, Eduardo Saave-
dra se desplazd a la provincia de Cadiz con un grupo de alum-

Costa atlantica

Provincia de Huelva
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nos para realizar los proyectos de los faros de Chipiona, Salme-
dina y Trafalgar*.

Por entonces, segun su situacion estratégica y alcance, los faros
se clasificaron en seis ordenes: los de 1° son aquellos que se
hallan ubicados en puntos dominantes de la costa, o adentra-
dos en el mar por peninsulas y cabos. Pertenecen a este grupo
en el litoral atlantico andaluz el de Chipiona, San Sebastian
(Cadiz) y Trafalgar, entre otros. Su alcance oscila entre 40 y 70
millas. Los de 2°, 3° y 4° orden se hallan entre los de 1°. Sirven
de referencia a la navegacion de cabotaje. Anuncian la proximi-
dad de islas, bajos y escollos. Son de 2° orden los de Sacratif
(Granada) y Cabo de Gata (Almeria). De 3* orden los del Rom-
pido y Mazagdn (Huelva). De 4° orden los del Puerto de Almeria
y de Rota. Sus alcances oscilan entre 13 y 36 millas. Finalmen-
te los de b° y 6° orden sirven para balizar la entrada de una ria
0 para indicar la direccion de un navio en determinado curso de
su derrotero. Algunos de ellos se hallan en la actualidad en de-
suso o restringido solo para la pesca de cabotaje o se les cata-
loga como baliza, ya que su alcance no sobrepasa las 10 millas.
Ha sido de 5° orden el de San Jerénimo, en Sanltcar de Barra-
meda y de 6° el de Barbate, Bonanza y Sancti Petri. Su alcance
oscila entre 10 y 15 millas.

Con respecto a los materiales constructivos, la mayor parte
desde el siglo XVIII al XX se edificaron con sillares de piedra,
tales como los de Tarifa, Chipiona, el antiguo del Rompido (Car-
taya) y el primitivo de Cadiz. En otros se ha empleado técnica
mixta. Asi el de Bonanza es de mamposteria, con un forro de la-
drillo visto; el de San Jerdnimo, de ladrillo con mortero de ce-
mento. El de Mazagon es de silleria con bandas de ladrillo en las
aristas. Con planchas de palastro y con caracter desmontable se
construyo el actual de Cadiz, inaugurado en 1913. Es el Unico
metalico que funciona en la actualidad en Espafa. Los faros
construidos por el MOPU en las décadas de 1970-80 fueron es-
tandar, de hormigon armado. Entre ellos se encuentran el nuevo
del Rompido, el de Huelva y el de Rota®.

En la antigliedad sirvieron de referencia para la navegacion de
cabotaje durante la noche algunas torres de las iglesias, como la
de Chipiona, o las esferas luminosas de algunos Ayuntamientos,
como fue el caso de Rota. Respecto a los faros su tipologia es di-
versa. Tradicionalmente suelen constar de tres partes, como una
columna: la base, el fuste y el torredn. Cuando no arranca di-
rectamente desde el suelo, la base puede ser indistintamente un
pedestal (Chipiona), una atalaya o torre de almenara (Roche), un
baluarte defensivo (Sancti Petri). También puede ser una muralla
(el antiguo de Rota) o un macizo de cimentacién de hormigon
armado, como los faros modernos (Rota). Los mas antiguos (s.

XVIII'y XIX) suelen ser troncocdnicos, como los de Chipiona, San
Jeronimo y Punta Carnero (Algeciras). Hay otros con fustes de
forma prismatica, de planta octogonal (Bonanza y Mazagdn).
Hay faros que no tienen aspecto de tal, por estar albergada su lu-
minaria en una vivienda. Este es el caso de Punta Paloma (entre
Barbate y Tarifa). Su sistema esta instalado en la vivienda del fa-
rero (Técnico de Sefiales Maritimas).

Los faros de las décadas de 1970-80 suelen ser cilindricos, de 3
metros de diametro (Huelva y Rota). Mas originales y diversos
son los faros de la década de 1990. Surgieron por iniciativa de
un Concurso de Ideas de la Direccion General de Puertos y Cos-
tas (Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo) en junio de 1989.
En este contexto se construyd el de Matalascanas, de perfil trian-
gular; el de Punta Hidalgo (Tenerife), con forma de macla de cris-
tales y el de Punta Aldea (Gran Canaria), con forma de candil®.
Entre las singularidades de algunos faros andaluces destacare-
mos que el de Chipiona es el més alto de Espafia, al estar ubi-
cado en una costa baja. Mide 62,6 metros sobre el terreno. Su
fuste esta inspirado en columnas conmemorativas romanas. El
faro andaluz situado en un enclave mas alto es el de Castell de
Ferro, en el Cerro de la Estancia (Granada), emplazado a 225 m
sobre el nivel del mar, sobre una antigua torre de almenara.

La tipologia de la torre y su enlucido son las sefias de identidad
de cada faro, durante el dia. En gran medida los faros mas pri-
mitivos tiene un enlucido de color blanco, como el de la Farola
(Méalaga) y Tarifa. Otros son ocres, sin enlucir, como el de Chi-
piona y el de San Jeronimo. También los hay con revestimiento
ceramico (Trafalgar). Los de las décadas de 1970-80 tienen fran-
jas de colores, blancas y rojas (Barbate). Los de Huelva y Rota
tienen el fuste blanco y una franja roja. Los de Roche y Carbo-
nera estan enlucidos integramente de amarillo. Por su caracter
original, aunque se encuentre fuera de nuestro marco geografico,
citaremos al faro de Favarix (Menorca), con franjas blancas y ne-
gras en espiral’.

Pese a su caracter funcional los faros mas antiguos reflejan los
ecos de los estilos historicos, especialmente del neoclasico. A
este modelo respondia el primitivo de Malaga, proyectado por
Martin Zermefio en 1772 y en el siglo XIX los de Chipiona, San
Jeronimo y Punta Carnero (Algeciras). Una concesion al clasicis-
mo son, sin duda, las ventanas rematadas en frontones triangu-
lares que posee el faro de San Sebastian (Cadiz). También son
neoclasicas algunas viviendas de los fareros. La mas importante
es la de Chipiona. Sin embargo la mayor parte de estas casas
que se conservan en este litoral responden a la estética regiona-
lista. Cierto aire mudéjar ofrece el faro de Bonanza, proyectado
por Jaime Font en 1864. Su fuste presenta un forro de ladrillo
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visto y un friso de cerdmica, de color blanco, con dibujos geo-
métricos. El Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo establecio
en 1989 el criterio de no construir nuevas viviendas para torre-
ros, a causa de la automatizacion y control remoto de las sefia-
les desde una estacion de mando centralizada, rompiendo a par-
tir de entonces la dependencia directa del faro con el farero (Téc-
nico de Sefiales Maritimas).

Estas torres se rematan en una linterna, camaras protectoras del
dispositivo luminoso, que son la razén de ser de un faro durante
la noche. Su tamano, tipologia y materiales constructivos han ido
evolucionando con el tiempo, como también evolucionaron sus
opticas y combustibles. Antiguamente se iluminaban por medio
de hogueras encendidas con lefia y carbon, colocadas en la
parte superior de las torres o bien hachas embreadas o mechas
introducidas en sebo y aceite. A partir del siglo XVIIl se comen-
zaron a emplear aceites vegetales (oliva, colza y lino), aceites mi-
nerales (parafina de Escocia) e incluso grasas de animales (acei-
te de ballena). Aunque el aceite de colza se empled mas en aque-
llos paises en donde no habia aceite de oliva, excepcionalmente
fue utilizado en algunos faros de nuestra costa. A fines del siglo
XIX comenzo a generalizarse la energia eléctrica y con posteriori-
dad petroleo, gasolina y gas (propano y butano). Mas reciente-
mente se ha iniciado la aplicacion de la energia solar.

En nuestro pais, por una Real Orden de 1 de abril de 1880, se
aprobd la aplicacion del aceite mineral al alumbrado de los faros,
a propuesta del ingeniero Rufo Garcia Rendueles. En la memoria
que adjunta se indica que los ingenieros del Deposito Central de
Francia empezaron en 1856 a hacer estudios y ensayos con el
aceite extraido de los esquistos bituminosos, y pronto se cerciora-
ron de que la ldmpara llamada Maris era preferible a todas las co-
nocidas, por la mayor intensidad que adquiria la luz. Desde 1857
a 1858 se encendieron en Francia algunas luces del puerto con
aceite mineral. Con posterioridad los franceses emprendieron nue-
vas experiencias, con una nueva clase de aceite mineral, conocida
con el nombre de parafina de Escocia, mucho menos inflamable
que el esquisto. En Espafia se empezd a utilizar en los faros de la
cornisa cantabrica, hacia 1877. En el capitulo 1° de la Instruccion
de 1880 se manda que la parafina de Escocia sea de color paja o
amarillo claro y su densidad de 15° y no debe dar vapores infla-
mables a temperaturas inferiores a 60° centigrados.

En el litoral de Huelva y Cadiz los faros siguieron la tonica gene-
ral del pais. Los primeros se encendieron con aceite de oliva,
tales como el de Bonanza (1855), Trafalgar (1862) o el de Chi-
piona (1867). El de Cadiz fue el segundo del pais que utilizé la
energia eléctrica, después del de Villano (La Corufia). El de
Punta Carnero (Algeciras) es de los casos excepcionales que em-

1. Faro de Chipiona emplazado en la Restinga del Perro

plearon el aceite de colza (1874). Por via experimental, en 1818,
en el de Cadiz se utilizd gas hidrégeno, extraido del carbon de
piedra. Paulatinamente fueron empleandose otros tipos de gases.
En el de Chipiona, en 1916 se instald un dispositivo de petrdleo,
lo mismo que en el de Mazagon (1925), entre tantos otros. Cuan-
do se inauguro el de Sancti-Petri en 1917, utilizé gas acetileno di-
suelto en acetona, y el de Isla Verde (Algeciras) en 1941 emplea-
ba una ldmpara de gasolina. El faro de Huelva es el primero que
ha utilizado la energia solar en esta comunidad.

En cuanto a las linternas, desde mediados del siglo XIX tenian
forma poligonal o cilindrica, generalmente con montantes vertica-
les. EI numero de lados de las primeras dependia de la categoria
del faro y se hacia corresponder al nimero de paneles del apara-
to optico de luz fija, haciendo coincidir los montantes de ambos.
Los cristales eran planos y la correspondencia de lados y diame-
tros abarcaba desde los 16 lados y 3,50 m de didmetro en los
faros de primer orden, hasta los 8 lados, con 1,60 m de didme-
tro, en los faros de 6° orden®. Los materiales para la construccion
de las linternas han sido diversos: el bronce y el hierro fundido
para los montantes; el cobre para la ctpula y el palastro o hierro
fundido para el basamento. Méas recientemente se hicieron de hie-
rro fundido y laminado con una proteccion galvanizada®.

Desde mediados del siglo XIX los aparatos dpticos mas frecuen-
tes de iluminacion eran los catadioptricos o dioptricos. Su fuen-
te luminosa estaba originada por el paso de una corriente eléc-
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trica a través de lamparas de incandescencia, gas xenon, mer-
curio o haldégena, concentrada por un sistema de lentes Fresnel,
que tomaron nombre de su creador Agustin Fresnel. También sur-
gieron los reflectores (catdptricos), que producian la apariencia a
base de una rotacion horizontal sobre rodillos, con giro de pane-
les opacos o encendidos de forma intermitente™. La 6ptica de los
faros y el tipo de ldamparas que emplearon han ido evolucionan-
do con el tiempo. Los altos aparatos lenticulares giratorios
desarrollados por Fresnel, protegidos por cristales, con paneles
de diversos tipos, fueron siendo sustituidos paulatinamente por
otros mas bajos, de policarbonato de vinilo. La oOptica de crista-
les tallados y pulidos con paneles giratorios estaba formado por
elementos dioptricos y catadidptricos, clpula y corona. Este tipo
de dptica, a pesar de su gran rendimiento, dejé de fabricarse de-
bido a su costo tan elevado.

Como veremos en el caso de los faros de nuestro litoral, las lam-
paras también evolucionaron en funcién de las fuentes energéti-
cas. Un modelo de ellas se llama Dalen, por su descubridor el
Nobel de Fisica, Gustav Dalen; se empleaba para el gas acetile-

2

no y fue desarrollado por la empresa A.G.A. de Suecia. Las ins-
talaciones giratorias de este tipo producian la luz por incendes-
cencia de un capilo. Con el tiempo el capilo llegaba a arder y era
preciso reemplazarlo. Cuando esto sucedia la llama de gas que-
daba libre quemando una pequefa pieza de madera que, una vez
consumida, liberaba un mecanismo que colocaba automatica-
mente un nuevo capilo en el foco de la dptica. Por su buen fun-
cionamiento este sistema fue muy utilizado para automatizar los
faros espafoles. También se utilizaron con frecuencia la lampara
Maris, para la parafina de Escocia y el mechero Doty, para las an-
tiguas lamparas de aceite y luego de petroleo.

La ldmpara Chance toma el nombre por la empresa inglesa
Chance Brothers. Era de mechas multiples o concéntricas. Por su
alta intensidad luminosa se empled en los faros de mayor alcan-
ce, como el de Chipiona. Podia quemar indistintamente aceite
mineral y vegetal. También se basaba en la incandescencia de un
capilo alimentado por petréleo vaporizado a presion. Ya hemos
dicho que el primer faro de nuestras costas con alumbrado eléc-
trico fue el de Cadiz. Su proyecto data de 1907, aunque no se en-
cendio hasta 1913. Se le dotd de un aparato dptico bivalvo, cons-
truido por Harlé y Cia. en 1912, girando sobre flotador de mer-
curio. En la década de 1950 este sistema eléctrico comenzé a ge-
neralizarse en nuestras costas para la optica giratoria, sustitu-
yendo a los antiguos de petroleo. Estas opticas, mas pequenas
que las antiguas, fueron construidas en su inmensa mayoria por
La Maquinista Valenciana, Unico fabricante espafiol de aparatos
para faros que existia entonces y que generalmente montaba op-
ticas de cristal del fabricante francés Barbier-Bernard y Turenne
o con licencia de Chance Brothers''.

Si durante el dia los navegantes reconocen a los faros por su ti-
pologia y color, asi como por los Derroteros, que publica periddi-
camente el Instituto Hidrografico de la Marina, de noche es in-
dispensable el libro de Faros y Sefiales Maritimas, donde nos de-
talla el grupo de destellos y el periodo (de luz y ocultacion), que
constituyen las sefas de identidad de cada faro. Pongamos, por
ejemplo, el faro de Tarifa, que se describe asi: GpD (Grupo de
destellos) 3. B (Blanca), 10 s (segundos). L 0,4 oc 1,8 L 0,4 oc
1,8 L 0,4 oc 5,2". Finalmente haremos una breve resefia histo-
rica de los faros de la costa atlantica de nuestro litoral, con un
analisis de su tipologia y caracteristicas, estableciendo un itine-
rario de Norte a Sur.

El Rompido

Se halla emplazado en la punta de su nombre, en el término de
Cartaya (Huelva), en la margen izquierda del rio Piedras. Se cons-
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truyd para balizar la desembocadura del rio, ya que la Punta del
Gato se encontraba en el siglo XIX frente al faro. Por Real Orden
de 1858 se aprobd el proyecto de un faro de 3° orden, realizado
por el ingeniero Angel Mayo. Se puso en funcionamiento el 1 de
abril de 1861. El faro primitivo es troncoconico, con balconcillo y
linterna dodecagonal. Es de silleria encalada y mide 13 metros de
alto sobre el terreno. La base inferior es de 4,3 m de diametro y
en la coronacion mide 3,5 m. La vivienda de los fareros se halla
adosada a la torre. Se proyecto en 1867 por el ingeniero Rafael de
Zafra. Es de planta casi cuadrada (16,16 x 16,20) y se organiza
en torno a un patio. Este faro dejo de funcionar en 1976, al ser
sustituido por otro. Responde al modelo estandar del MOPU, de 3
metros de diametro y dos balconcillos. Es cilindrico, de hormigon
armado. La altura total es de 31 my el plano focal a 43. Su pe-
riodo es de 10 segundos, con la frecuencia siguiente: L 0,5 oc 2,8
L 0,5 0c 6,2. Su dptica posee 16 ldmparas de 200 watios. Con un
alcance de 23 millas. Tuvo como distintivo franjas alternativas
blancas y negras. En la actualidad el fuste es blanco, con una
franja roja en la parte superior. Se halla bajo la jurisdiccién de la
Autoridad Portuaria de Huelva.

Huelva

Se halla situado en el morro del dique de contencion de arenas del
rio Odiel en el puerto de Huelva, frente al faro de Mazagdn. Su pro-
yecto fue realizado en 1981 por el ingeniero Juan Gonzalo y Vara,
director del Puerto Auténomo. Las obras se iniciaron en octubre de
ese afio, concluyéndose en junio del afo siguiente. Se inauguro el
3 de octubre de 1983. Consta de una torre cilindrica de hormigon
armado, de 3 metros de diametro, con fuste de 6 modulos de 3 m
de altura. Como distintivo tiene el fuste enlucido de blanco, con
una franja horizontal roja, de 3 m de altura en la parte superior. El
torreon tiene dos balconcillos y la linterna es de cubierta tronco-
conica. La elevacion del foco es de 31,57 m sobre el nivel medio
del mar. Su apariencia es de grupos de 1y 3 destellos cada 20 se-
gundos, con sectores blanco, rojo y oscurecido. Sus caracteristicas
son las siguientes: L 0,8 s oc 6,2. Es el primer faro de la costa do-
tado de paneles solares. Sin embargo se considera como baliza del
puerto, porque su alcance no es superior a las 10 millas.

Mazagon

Se construyd para balizar la boca del canal de entrada del puerto de
Huelva. El faro del Picacho se encuentra en el término de Mazagon,
en una meseta a 600 m del mar y a 30 sobre su nivel medio. Es
una torre octogonal, de 2,07 m de lado, de silleria encalada, con
bandas de ladrillos en los vértices. La altura del foco sobre el nivel

2. Para balizar la entrada del puerto de Huelva se construyé esta torre entre 1981
y 1983

3. Con la aplicacion de la energia eléctrica se sustituyeron los grandes aparatos
opticos por otros de menor diametro

4. Optica giratoria del faro de Chipiona
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medio del mar es de 52 my sobre el terreno 25. Por R. O. de 13 de
mayo de 1884 se dispuso que este faro fuese de 2° orden, emple-
andose en él el aparato de luz blanca, con destellos rojos, que habia
pertenecido al antiguo faro de Cadiz. Con posterioridad, en 1899 se
resolvio que fuera de 3" orden. El proyecto de linterna y su dptica fue
realizado en 1900 por Enrique Gadea. En él se indica que la apa-
riencia sera de grupos de destellos rapidos de los llamados de re-
ldmpago (primero en esta costa). Desde entonces su dptica ha em-
pleado diversos sistemas. En 1925 se colocod una instalacion de
alumbrado de incandescencia, por vapor de petroleo. En 1931 una
instalacion Dalen y en 1949 se electrifico, alcanzando 42 millas en
tiempo medio. Las caracteristicas de luz actuales son: GpD (2+4) B,
con un periodo de 30”. La torre se halla adosada a la vivienda.

La Higuera

Estd emplazado en Matalascafias, en una zona de dunas fosiles,
en las inmediaciones en donde estuvo la torre de almenara que
cayo al mar por los efectos del maremoto de 1 de noviembre de

1755. La nueva torre responde al “Concurso de Ideas para la cons-
truccion de faros” abierta a Ingenieros de Caminos y Arquitectos,
convocado en 1988 por el Ministerio de Obras Publicas y Urbanis-
mo (Direccion General de Puertos y Costas). El proyecto de este
faro se debe a Ismael Guarner y José Fernandez. Su planta es un
triangulo equildtero que mide 6,50 m de lado. Tiene 20 m de alto.
Estd construido en hormigon armado, enlucido en blanco y con
una franja roja en la parte superior. Sus artifices se inspiraron en
el monolito de la pelicula 2001. La altura sobre el terreno es de 20
my su plano focal se halla a 47 m, con un alcance nominal de 20
millas. Sus caracteristicas son: GpD (3) B, con un periodo de 20".

En el litoral gaditano, dentro del &rea de la Autoridad Portuaria de Se-
villa, aunque no esta oficialmente en uso, hay que citar al de Bonanza.
Esta situado en las proximidades del muelle y servia para la enfilacion
de la ria del Guadalquivir. Fue proyectado por Jaime Font en 1864,
quien hizo un proyecto reformado al afio siguiente. La torre se compo-
ne de un pedestal, cuya planta es de forma cuadrada, de 3,20 de lado.
Su altura (incluida la cornisa) es de 4,50 m, la misma que el edificio
para los fareros. De este pedestal arranca el cuerpo de la torre, de
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5. El faro de Chipiona se construyé entre 1863 y 1867 inspirandose en columnas
conmemorativas romanas
6. Faro de Mazagon ubicado en el Picacho. Data de 1901

7. El nuevo faro de Rota data de 1980, de tipo estandar. Al fondo, el antiguo faro
sobre la muralla
8. Faro de Cadiz construido en 1907 de palastro, con carédcter desmontable

7

forma octogonal, resultado de achaflanar los dngulos del cuadrado de
la base. La altura total de la torre es de 18,30 m. Desde 1982 ha que-
dado sin uso, al hacerse el nuevo balizamiento del Guadalquivir. Lo
mismo podemos decir del antiguo faro de San Jeronimo, emplazado
en un pinar, a unos 800 m de Bonanza. Se inaugurd en 1897, con un
aparato optico de 5° orden y una ldampara Maris, presentando la apa-
riencia de una luz fija blanca. La torre es troncoconica y alcanza una
altura de 46 m sobre el nivel medio del mar y 26,60 sobre el terreno.

Chipiona

Esta ubicado en la Restinga del Perro. La ceremonia de coloca-
cion de la primera piedra tuvo lugar el 30 de abril de 1863. Se
inaugurd en octubre de 1867, con un fuste inspirado en colum-
nas conmemorativas romanas. Su aparato dptico de primer
orden estaba accionado por una maquina de relojeria, con cuer-
da de caflamo, presentando la apariencia de luz fija blanca, con
destellos cada 60”. El proyecto inicial, de 1857, se debe a
Eduardo Saavedra, siendo reformado tres afios después por

8

Jaime Font. Es el faro mas alto de Espafa, de perfil troncoconi-
co. Mide sobre el terreno 62,6 m y 69 sobre el nivel medio del
mar. Sus materiales constructivos fueron piedras extraidas de la
playa y de canteras inmediatas, ademas de Rota, Sierra Carbo-
nera y de la Bahia de Algeciras. Su costo ascendio a 400.000
ducados. La torre se alza sobre un basamento de silleria, en el
que se abre un vano con dovelas pentagonales. En el fuste de la
torre hay cuatro vanos, que dan luces a la escalera de caracol.
Su nucleo interior es hueco, por donde se subia el combustible
con un mecanismo de polea. El conjunto se corona con una ga-
leria circular, sobre ménsulas y cupula de vidrio. Su luminaria
ha ido también evolucionando con el tiempo, alimentandose por
aceite de oliva, parafina de Escocia y petrdleo. En diciembre de
1942 fue electrificado y en 1964 se instald una linterna aero-
maritima, nueva optica con paneles de luz aéreo y nuevo meca-
nismo de rotacién. Su periodo es de 10" (0,3+<9,7>), con 25
millas de alcance. La vivienda adosada es sin duda la mayor y
mas interesante de este litoral. Tiene dos plantas, con una altu-
ra total de 10 metros. Se halla bajo la jurisdiccién de la Autori-
dad Portuaria de Sevilla.
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Rota

El faro primitivo se ubicd sobre la puerta del recinto amurallado,
frente al puerto. Fue proyectado en 1907 por Francisco Garcia de
Sola, siendo Rafael de la Cerda el autor del disefio del aparato,
torreon y linterna. La luminaria es de fabricacion francesa, de
Barbier, Bernard & Turenne. Se inauguré en 1910 con una lam-
para Maris de una mecha y un juego de pantallas que giraban
impulsadas por una maquina de relojeria con motor de resorte.
El plano focal se halla a 9 m sobre el terreno y a 15 sobre el nivel
medio del mar. El nuevo faro fue proyectado en 1978 por Fran-
cisco Cebrian y se inauguro el 1 de noviembre de 1980. Su fuste
es cilindrico, de 3 m de diametro. La torre mide 27 metros y su
altura focal se halla a 34. Es de color blanco, con una franja roja.
La linterna fue construida por Balizamientos Maritimos, S.A. (BA-
MASA). Es cilindrica, de 1,75 m de diametro, con 12 cristales
triangulares. Las caracteristicas de su luz son: OcB, con alcance
de 16 millas. Se halla bajo la jurisdiccion de la Autoridad Por-
tuaria de Cadiz.

Cadiz

Prescindiendo de los anteriores que se ubicaron en este lugar,
el faro de San Sebastian fue proyectado en 1907 por Rafael de
la Cerda. Tiene de altura sobre los arranques 30,10 m vy esta
formado por un tubo central de palastro de 2 m de diametro
interior y 8 montantes. El tubo del fuste es de palastro de
acero, de 7 mm de espesor de caracter desmontable, forman-
do anillos de diversas alturas. No se ilumino hasta 1913, a
causa del proyecto reformado para encenderse con alumbrado
eléctrico mediante arco voltaico. Fue el segundo en Espafia
que empled este sistema. En 1995 se sustituyo el tipo de lam-
para de incendescencia trifasica por lamparas halégenas mo-
nofasicas. Su periodo es de 10" y sus caracteristicas: GpD
(2)B. Su alcance nominal es de 25 millas. En una ventana de
la camara de servicio se instalo una luz verde, para balizar un
bajo. El plano focal del aparato se halla a una altura de 41 m
sobre el nivel medio del mar y a 36 sobre el terreno. Después
de que ha dejado de estar en servicio el faro de la Bafa
(Banya) en el Delta del Ebro (Tarragona), el de Cadiz es el
unico faro historico existente en Espafa de estructura metali-
ca. Ya dijimos que sus ventanas rematadas en frontones trian-
gulares suponen una cierta concesion al neoclasicismo. El
hecho de construirse con caracter desmontable es evitar lo
que experimentd el faro anterior, que subsistio hasta 1898,
cuando fue mandado derribar por el duque de Najera, gober-
nador militar de Cadiz, para que no sirviera de referencia al
enemigo, en la guerra contra los EE.UU.

Sancti-Petri

Se halla en la isla del mismo nombre, frente a la playa de La Ba-
rrosa (Chiclana). La isla tiene una extension aproximada de 180 m
de largo por 150 de ancho. En ella existia una torre de almenara,
al menos desde 1610. Sin embargo fue a lo largo del siglo XVIII
cuando se hicieron en esta isla diferentes obras de mejoras en su
sistema defensivo, construyéndose una fortaleza. La torre se adap-
to a faro en 1918, segln proyecto de Francisco Garcia de Sola,
para la instalacion de una luz permanente por gas acetileno, di-
suelto en acetona. Presenta la apariencia de un destello blanco
cada 3, con las caracteristicas: L 0,3 oc 2,7”, con un alcance en
tiempo medio de 12 millas. En 1952 se colocd una nueva linterna,
cilindrica con montantes helicoidales. El faro ademas de balizar la
isla, sirve de recalada al canal, teniendo como complemento se-
fales de enfilacion. Como hemos dicho anteriormente, se consi-
dera una baliza.

Roche

Esta emplazado en una torre de almenara, en el término de Conil.
Dista 3,5 km de La Barrosa y se encuentra separado de ella por
la Ensenada de la Traicion. La torre esta construida de mampos-
teria, con sillares de refuerzo en los angulos. Es de planta cua-
drada, con una gran zapata en la base, con paredes en talud.
Hacia la tercera parte de su altura, a 5,10 m del suelo, tenia un
vano para acceder al interior, por medio de una escala de mano.
La torre mide 14,30 m de altura hasta la terraza. El anteproyecto
de rehabilitacion de esta torre para faro se hizo en 1983 por el in-
geniero Lorenzo Donado Robles y el arquitecto Enrique Martinez
Tercero. EI proyecto definitivo lo ejecutd al afo siguiente el inge-
niero Angel Sanchez Vicente. Aunque en la veleta figura la fecha
de 1984, no entro en funcionamiento hasta dos afos después. La
altura del plano focal es de 45 m sobre el nivel del mar, lo que pro-
porciona un alcance de 20 millas. La apariencia es de grupos de
uno y tres destellos, con un periodo de 24”. La torre tiene como
distintivo un enlucido amarillo.

Trafalgar

En el cabo de su nombre, junto a los restos de la torre de almenara,
derribada en gran parte en 1860 y aprovechandose sus materiales
para la construccion del faro. Los estudios preliminares se deben a
Eduardo Saavedra en 1857. El proyecto se termind en 1860. El faro
consta de una torre de 34 m de alto, con un cuerpo de forma tronco-
conica, de 29,5 m sobre el zocalo, una cornisa sencilla de 0,8 y un
cuerpo cilindrico de 1,85. El diametro exterior de la torre es de 5,70
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9. El faro de Trafalgar se construyo entre 1860 y 1862. Con posterioridad tuvo
que reforzarse al construirse una nueva dptica y por la accion del viento

10. Proyecto de faro de Camarinal, que data de 1989, reutilizando una torre de
almenara

en la base y 4,70 bajo la cornisa. La vivienda de los torreros adosada
al faro tiene planta rectangular y mide 18 x 17 m. El faro se ilumind el
15 de julio de 1862 y tenia un alcance aproximado de 19 millas. Sus
caracteres eran luz giratoria con eclipses de 30 en 30”. En 1923 se
hizo un nuevo proyecto de aparato y linterna. La maquinaria, fechada
en 1926, es de la casa Barbier, Bernard & Turenne. Al instalarse se
pudo comprobar que su estructura no podia soportar la carga, por lo
que hubo que reforzar la torre con una envoltura de 0,50 m de espe-
sor, de fabrica de ladrillo, con mortero hidraulico y un enlucido de
mortero hidraulico de 3 cm de espesor, segun proyecto de Julio Mu-
rurtia. Un nuevo proyecto reformado lo realizé Carlos Iturrate en 1929,
colocando unos macizos que concentraran las fabricas con nervios,
en lugar de la envoltura completa. Esos contrafuertes se colocaron
también para reforzar su estabilidad por la accion del viento. La altu-
ra focal es de 51 my su apariencia es de grupos de 2+1 destellos,
con un periodo de 15”. Su alcance nominal es de 29 millas. En 1973
se instald un radiofaro circular y con posterioridad se electrifico.

Barbate

Fue proyectado en 1978, siendo inaugurado en 1980. Consta de una
torre cilindrica de hormigdn armado, con franjas rojas y blancas, co-
ronandolo un prisma octogonal, sobre el que se emplaza la luminaria.
Se halla a 22 m sobre el nivel medio del mary 16 sobre el terreno.
Sus caracteristicas son: L 0,5 0c 1,5 L 0,5 oc 4,5”, con un periodo de
7". También esta considerado como baliza por su limitado alcance.

Camarinal

Esta emplazado entre Zahara y la Ensenada de Bolonia, en un alto
de la Sierra de la Plata, sobre una torre de almenara que se llamd
de Cabo de la Plata y luego Cabo de Gracia. Es troncocénica, de
canteria, sin enlucir. Mide cerca de 7,5 m de diametro de la base y
20 de alta. El proyecto de restauracion y adaptacion a faro se hizo
en 1989 por Enrique Martinez Tercero y Carlos Prieto, con acceso
por una escalera helicoidal exterior. La altura del plano focal es de
75 myy el alcance nominal es de 13 millas. Sus caracteristicas son:
GpOc (2)B, con un periodo de 5”. Se halla bajo la jurisdiccion de
la Autoridad Portuaria de Algeciras.

Punta Palomas

Se halla en zona militar, en el lugar donde hubo una torre de alme-
nara del mismo nombre. Sus origenes se remontan a fines del siglo
XIX, para balizar el bajo de Los Cabezos. Se mandd construir en
1884 como faro de 6° orden, siendo inaugurado el 27 de abril de
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1899. En 1909 se hizo un proyecto reformado por Francisco Garcia
de Sola. Se trata de un faro singular, porque no tiene apariencia de
tal. Su sistema se encuentra situado tras la ventana de la segunda
planta de una vivienda encalada, en el interior de una torre octogo-
nal. El plano focal se halla a 45 m sobre el nivel medio del mary a
5 sobre el terreno. Desde 1973 estd automatizado. Sus caracteristi-
casson: L 0,6 0oc1,0L 0,6 oc 2,8. Esta considerado como baliza.

Tarifa

Consta su existencia desde el siglo XVIII a través de la cartografia. En
un plano firmado por Tomas Lopez, fechado en 1799, pone esta le-
yenda: “Plano, perfil y elevacion del proyecto de la Torre de Tarifa para
la colocacion del nuevo fanal giratorio”*. Debi6 construirse en la se-
gunda mitad del siglo XVIII, similar al primitivo de Cadiz, con el que
tiene evidente analogia en su disefio. Un nuevo fanal giratorio se deci-
dio colocar en 1811, en tiempos de Fernando VII. Es una torre tronco-
conica, de silleria encalada, en cuyo muro se aloja la escalera de ca-
racol. Como en la mayoria de su tipo, el ncleo central es hueco, para
subir el combustible. Se halla en zona militar, a 43,8 m sobre el nivel
medio del mary a 33 sobre el terreno. En 1854 el ingeniero Juan Mar-
tin Villa hizo un proyecto de reforma de la torre, recreciendo su segun-
do cuerpo y dotandole de nuevo torreon y optica, que experimento re-
formas posteriores. La nueva linterna, motorreductora y con alarma de
rotacion, data de 1976. Es de 3,50 m de didametro y 5,50 de alto. Fue
construida por Balizamientos Maritimos, S.A. La clpula es de Trinity-
House, de 12 montantes helicoidales. Sus caracteristicas son: GpD
(3)WR, con un periodo de 10”. En 1996 se automatizo vy al afio si-
guiente se monitorizo.

Punta Carnero

Se halla situado en el extremo Sur de la Bahia de Algeciras, en el
mismo enclave donde hubo una torre de almenara. Su proyecto fue
realizado en 1864 por Jaime Font. El equipo para la luminaria lo re-
alizo Sautter, Lemonnier y Cia, de Paris. Era un aparato de 5° orden,
que fue sustituido en 1907 por otro de Barbier, Bernard y Turenne.
En 1973 fue electrificado, segun proyecto de Francisco de la Lastra
Gutiérrez, con un periodo de 15”. El faro esta constituido por una
torre cilindrica y silleria de arenisca, de color ocre. Responde a un
modelo similar de otros disefiados por Jaime Font, tales como el de
Chipiona y el de San Jeronimo. La linterna, de aluminio, tiene el
plano focal a 42 m sobre el nivel medio del mary a 19 sobre el te-
rreno. Sus caracteristicas son grupo de ocultaciones (1+3), con un
periodo de 20”. En 1973 se electrifico y en 1997 se renovo la 1dam-
para y se monitorizo. En el puerto de Algeciras, en la fachada mark
tima surmediterranea, se construyo el faro de Isla Verde, en la anti-

gua isla de ese nombre. Fue proyectado en 1863 por Jaime Font, in-
augurandose al afo siguiente. Estaba formado por una torre poligo-
nal de canteria enlucida, con un plano focal a 26 m sobre el nivel
medio del mar y a 9 sobre el terreno. Dejo de funcionar al ser re-
emplazado por el nuevo balizamiento del puerto.

Punta Carbonera

Este faro se ha instalado en la torre de almenara de su nombre, en
las proximidades del Guadiaro y de las playas de Sotogrande. La
torre es troncoconica, de 16 m de alto. El proyecto de rehabilita-
cion y adaptacion lo realizaron Carlos Prieto y Enrique Martinez
Tercero en el marco del Concurso de Ideas del Ministerio, de 1989.
La torre, de mamposteria, se ha enlucido de amarillo. La altura del
plano focal es de 39 my las caracteristicas de su luz: Oc B, con
un periodo de: 3+<1=4" y un alcance de 14 millas.
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